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1.1.
Autori textu - Michal Ovéacik, Karel Susa

"% B u C ke r B u 1 3 1 Barevné kresby - Karel Susa
1.1.

Rada publikaci - manualt ,,Dozen Set“ (,, Tucet“) je uréena
zejména plastikovym modelaram. Kazdy titul popisuje
dvanact letadel, ktera jsou zde fotograficky podchycena,

a kromé celkovych zabéra prinasi i detailni snimky vyuzitelné
pri stavbé modeld. Soucasti publikace je rovnéz sada obtisku,
umoznujici dokonéit vzhled popsanych letounti v modelové
podobé.

1.2.

1.3.
3 1.2

Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) - Michal Ov&acik, Karel Susa,
archiv MARK |
1.4. i Lito - Art-D, Graficky ateliér Cerny s.r.o., Praha 10

1.5. | Tisk - TRICO s.r.0., Praha 7

1.3.

4+ ® je chranéna obchodni znacka ;

Vydal MARK | s.r.o., PO Box 10, 100 31 Praha 10 - Stradnice, Ceska republika
© MARK | s.r.o., 1. vydani, Praha 2009

1.4.

COPYRIGHT © 2009 MARK | s.r.0.

Veskera autorska prava vyhrazena. Zadna &ast této publikace nesmi byt reprodukovana ani piejata v jakékoliv formé elektronicky,
elektricky, chemicky, mechanicky, opticky, xerograficky, ani jinym zplsobem bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatelstvi.
Vystaveni publikace ¢i jeji ¢asti na webovych strankach neni dovoleno.

1.5.

Blicker Bu 131 Jungmann je klasickou konstrukci cvicného letounu pro zakladni vycvik z 30. let minulého stoleti, jenz byl v licenci take
vyrabén v Ceskoslovensku, Japonsku, Spanélsku a Svycarsku. Byl dodavan jak vojenskym letectviim, tak narodnim aeroklubim

a celkem létal ve 23 statech po celém svété. Jeho aktivni sluzba trvala az do druhé poloviny 60. let.

(sbirka Zderika Bedficha)

241.
2.1. | Bu 131A, ¢erna D-EGSY
2.2. |
23 | vycvikové stanovisté DLV (Némecké sdruzeni
leteckych sportd), mistni pilotni skupina
¢.VII-VIII, letisté Adlershof, Némecko,
podzim 1935/jaro 1936

22

2.5. Cely letoun natren perletové bilou barvou, predni ¢ast
trupu a plechy nastfikany hlinikovou barvou.
MezikFidelni vzpéry a disky kol €erné.

| 2.4.

2]

2.3.

Snimek jednoho z prvnich Bl 131A vyrobniho &isla 19 zachycuje pocate¢ni barevny vzhled dvouplo$nych Biickerd. Stroj nese
pfedpisovou poznavaci znacku kategorie cviénych letound A2 a na svislé ocasni ploSe ma namalovan vysostny znak - svastiku - v bilém
kruhovém poli umisténém na Cerveném pruhu. Za povsimnuti stoji symbol Berlinskych olympijskych her z roku 1936, ktery mél tento
stroj po néjaky ¢as namalovan na obou stranach motorového krytu. (Blicker-Museum)

2.4,

Tentyz letoun vyfotografovany o néco dfive - v fijnu 1935 - pfed hangarem firmy Autoflug Ambi-Budd Karoserie Werke na letisti
Berlin-Johannisthal. Stroj je opatfen civilni poznavaci znackou D-EGSY v souladu se systémem zavedenym na jafe 1934

a obsahujicim pismeno D, identifikujici stat, a kombinaci ¢ty pismen. V obdobi 1933-35 nosily némeckeé letouny na pravé strané
svislych ocasnich ploch tfi vodorovné pruhy v narodnich barvach, pfi¢emz svastika, umisténa na ¢erveném pruhu, byla jen na levé
stran&. Rada letadel byla takto oznagena aZ do poloviny roku 1936. (Biicker-Museum)

2.5,

Piloti Jungmannu pouzivali sedové padaky, jak je patrno z tohoto zabéru na letoun pocateéni série. Za povSimnuti stoji startovaci klika
a chodnicek na kfidle s protiskluzovymi liStami a vystraznou popiskou. Charakteristickymi znaky letounti Bi 131A byl maly panel
lékarnicky a zdrhovadlo pro pfistup do trupu a udrzbu ve tvaru V za kabinou.



4.1.

[4.1. | 4.4. Bu 131D-2, cerna GD+HX
4.2 | _\_—‘
4.5. pilotni Skola zakladniho vycviku FFS A/B 23,
43. Luftwaffe, letisté Kaufbeuren, Némecko, léto
| | 1942
4.2.

Cely letoun v barvé svétlé Sedozelené RLM 02 Grau,
mezikridelni vzpéry a disky kol ¢erné.

4|

4.3.

Dole: Jesté v poloviné roku 1942 byla fada cviénych stroju Luftwaffe stale zbarvena v souladu s predvaleénymi predpisy odstinem
Sedozelené barvy RLM Grau na vSech plochach; pozdéji jiz byla zavedena segmentova kamuflaz tvofena ¢ernozelenou a tmavé
zelenou barvou. Kédové oznaceni letound, zavedené v bfeznu 1940 a sestavajici ze Ctyf pismen, doplfiovalo tramové kfize malované
na trupu a na spodni strané kridla. MezikfideIni a podvozkové vzpéry a disky kol byly obecné zbarveny Cerné.

(sbirka Petra Buchara)

4.4,
Detail horni Casti motorového krytu a baldachynu s napojenim vnéjsich Casti kfidla.
(sbirka Libora Solina)

4.5.

Dole: Pevny podvozek tvofily dvé kapotované nohy ve tvaru pismene V a profilované vzpéry. Za pfednimi vzpérami podvozkovych
nohou byla umisténa jen jedna ,licha“, vzad sméfujici vzpéra (viz téz foto na str. 24). Disky kol jsou CtyFpaprskové.

6.1.
6.1. \ Bl 131A, cerna 75
16.2. | ] ] ) ] ] ]
Nizozemské vojenské letectvo, mistrovstvi
6.3, | Nizozemi v letecké akrobacii, letisté
— Groningen-Eelde, €erven 1938
64, | 6.2.
| Cely letoun natfen modrosedou barvou LVA Blue.
Predni €ast trupu a plechy nastfikany hlinikovou
barvou, mezikiidelni vzpéry a disky kol ¢erné.
6.3.

Do Holandska se v roce 1937 dostal pouze jediny Blicker Bi 131A, ktery byl pouzivan pro pfeskolovani pilotll a nacvik akrobacie az do
némecké okupace v kvétnu 1940. Na snimku je zachycen v podobé se zakrytym pfednim pilotnim prostorem a v pestrém zbarveni tak,
jak létal v roce 1938 na mistrovstvi Holandska v letecké akrobacii a také béhem letecké prehlidky ve Whitsuntide.

(sbirka Erwina J.W. Stama)

6.4.
Dvé fotografie pfidé s demontovanymi motorovymi kryty pékné ukazuji zavéSeni invertniho fadového motoru Hirth HM 60R. Za povSimnuti
stoji umisténi a tvar chladicich otvorli v ¢elni masce.



8.1.

8.1. \ Bu 131A, ¢erna 1.157
8.2. |
pruzkumna perut’ kratkého dosahu Katicabogar
8.3. B (Beruska), Mad'arské kralovské letectvo, letisté
Szeged, 1939
| 18.4. \
' | 8.2.

[ Cely letoun natien perlet'ové bilou barvou, predni ¢ast
trupu a plechy nastiikany hlinikovou barvou.
Mezikridelni vzpéry a disky kol ¢erné.

8.3.

Vpravo a vpravo dole: Pfed valkou zakoupilo Madarsko 119 Biicker( 131, z nichz &tyficet dva byly pouzivany u vojenského letectva
jako standardni cvicné stroje. Po vypuknuti 2. svétové valky pak Madarské kralovske letectvo zustalo jedinym zahrani¢nim
zakaznikem, odebirajicim letouny verzi A a D. Rada z nich byla vyuzivana pro spojovaci ukoly a vycvik u bojovych jednotek, jako tomu
bylo v pfipadé tohoto zobrazeného Bl 131A s trupovym oznaenim 1.157. VSimnéte si dvou zdrhovadel ve tvaru pismene V v platéném
potahu, umozniujicich snadny pfistup a udrzbu uvnitf trupu.

(obé fotografie sbirka Ference Zsaka)

8.4.

PFid Blckeru Bl 131A vybaveného pravotocivou dfevénou vrtuli Heine. Charakteristickymi vnéjSimi znaky letount verze A bylo svislé
déleni mezi ¢elni aerodynamickou maskou a bo¢nimi panely motorového krytu a spoleény jednodilny vyfuk.

10.1.

[10.1. | Tatra T-131 (Bui 131B), ¢erna OK-TAA

[10.2. |
Ringhoffer-Tatra, Moravskoslezska vagénka,

| }10-3- _}_ tovarni letisté Studénka, 1937-39

10.4.
| 10.5 | 10-2
— | Cely letoun natien perlet'ové bilou barvou, predni ¢ast
| trupu a plechy nastiikany hlinikovou barvou.

MezikFidelni vzpéry a disky kol €erné.

10|

10.3.

Dobova fotografie letounu B 131B, vyrobni &islo 37, s motorem HM 504A-2, jenz se stal vzorovym letounem pro licen¢ni vyrobu
firmou Ringhoffer-Tatra v zavodu Moravskoslezské vagénky ve Studénce. Tento stroj byl do Ceskoslovenska dodan v dubnu 1936 a
prvni kusy ze série jedenacti T-131 byly ve vagénce zhotoveny béhem nasledujiciho roku. Letoun s registraci OK-TAA zUstal u vyrobce
a byl pouzivan ke zkouskam az do roku 1939.

(sbirka Zderika Bedficha)

10.4.
Tento stroj opatfeny registracni znackou OK-TAB je ,zpétnou® rekonstrukci letounu C-104 do podoby Tatry T-131 vyrobniho Cisla 1.
Nyni je soucasti stalé expozice Technického muzea Tatra v Kopfivnici.

10.5.

Dole: Obé nosné plochy letounu mély shodny tvar. Tento celkovy zabér ukazuje jednopfihradovou konstrukci kfidla se samostatnymi
mezikFidelnimi vzpérami a vzpérami baldachynu ve tvaru N. Samostatné vedené vyztuzné napinaci draty byly v poloviné rozpéti
fixovany distanéni spojkou. Za povSimnuti stoji kozené manzety okolo kofenu vzpér a uchyceni drat.



121.

[1241. | Aero C-4 (Bu 131D-2), ¢erna T-11
12.2. |
Cvi¢na letka 2, ceskoslovenskeé vojenské
123, 1 letectvo, letisté Plana (Ceské Budéjovice),
' 1947
12.2.

Cely letoun je nastfikan svétlou stfibrnou barvou. Barevné
dopliky na kfidlech a vodorovné ocasni plose a pruh s
bleskem na trupu €erveny.

[12.4.
12

12.3.

Tento C-4, vyrobni Cislo 16, nesouci eviden¢ni oznaceni T-11 (pfedtim A-16), nalezel do stavu Cvicne letky 2 umisténé na letisti Plana
(Ceské Budéjovice) a Casto s nim létal na$ znamy pilot Skpt. Pefina. Na snimku vpravo je zachycen pfi vystupu z kokpitu po ukonceni
solového predvadéciho letu béhem leteckého dne ve Stanovnici u Velkych Karlovic dne 28. zafi 1947.

(fotografie dole sbirka Jifiho Rajlicha, vpravo sbirka Jaroslava Bartacka)

12.4.

Vpravo: Zabér na pravou stranu trupu s otevienymi dviiky. Tento stroj byl nedavno rekonstruovan do barevného vzhledu Pefinova
letounu. VSimnéte si tvaru jednodilnych vétrnych &titk(i, €alounéni lem0 kokpitl a umisténi trubicky ukazatele stavu paliva.

14.1.
[14.1. | Aero C-104, cerna A-70
14.2. |
Letecka vojenska akademie, ceskoslovenské
| [14.3. | vojenské letectvo, letisté Hradec Kralové,
' i kvéten 1948
14.5. |
14.2.
Cely letoun v barvé svétlé Sedozelené.
14.4. 1]
|
14.3.

V létech 1946-49 v tovarné Aero vyrobili okolo 260 letoun(i C-104, které se od plvodnich Bi 131D-2 (ty firma kompletovala na zacatku
valky) liSily zejména zastavbou jinych motor Walter Minor 4-l11. VétSina ,cé stoctyfek” byla zpoc¢atku zafazena do Letecké vojenské
akademie a ur€ena pro zakladni letecky vycvik. Tato C-104 je jeSté vybavena jednodilnym vyfukem montovanych na stroje z pocate¢ni
série.

sbirka Jaroslava Bartacka)

14.4.
Vpravo: Pohled do pilotniho prostoru uditele a na jeho pfistrojovou desku. | kdyz byla vybavena nové&jSimi pfistroji, od svého
némeckého predchldce se pfilis nelisila.

14.5.
Nahofe: Pfedni pfistrojova deska ¢eskoslovenského Aera C-104. Ve srovnani s Bl 131D/Aerem C-4 vice odpovidala desce v zadnim
kokpitu a byla také osazena kompletni sadou letovych pfistroji. Rovnéz bylo zménéno ¢alounéni lemu kokpitd.



16.1.
[16.1. | Bu 131B, bila A-4

[16.2. |

Svycarské vojenské letectvo, leti$té Diibendorf,
\16'3' ‘ konec roku 1944

16.2.

Horni a bocni plochy nastfikany tmavé zelenou barvou,
spodni plochy svétle modré. Motorovy kryt a konce
vodorovné ocasni plochy bilé. Pruhy na trupu a kridlech
byly €ervené a bilé.

16.4.

16.5.

16.3.

Jako prvni zahraniéni stat ziskalo prava k licenéni vyrobé Biickerti 131 Svycarsko. Prvni z celkem 130 letoun Do/Bii 131B byly
dokonceny tovarnou Dornier-Werk v Altenrheinu jesté pred koncem roku 1936. Béhem valky obdrzelo Svycarské vojenské letectvo
94 letadel tohoto typu, z nichz Sest (v€etné stroje s kddem A-4 vyrobniho €isla 11 na snimku) bylo originalnich vyrobenych Bickerem.
Specialni barevny natér, ktery nékteré letouny pozdéji dostaly, je mél odliSit od némeckych stroji narusujicich Svycarsky vzdusny
prostor. Za povSimnuti stoji blatniky kol podvozku.

(sbirka Hanse-Heiriho Stapfera)

16.4.
Vlevo: Zadni pilotni prostor ve Svycarsku vyrobeného Biickeru. Tyto letouny mé&ly montovany odli§né jednodilng vétrné stitky
okrouhlého tvaru.

16.5.

Vpravo: Detail pravé podvozkové nohy s letmo uchycenym kolem vybavenym mechanickymi brzdami a pneumatikou Barum s
jednoduchym vzorkem. VSimnéte si ukotveni podvozkové vzpéry a koZzené manzety kryjici hydraulicky tlumic.

18.1.
(18.1. | Bu 131B, ¢erna M-84
[18.2. |

Manchu Kokuyuso Kabushiki Kaisha - MKKK
18.3. | (Mandzuska letecka transportni spoleénost),
letiSté Aeroklubu Dairen (nyni Dalian),
Mandzusko, 1938

18.2.

Cely letoun natien perlet'ové bilou barvou, predni ¢ast
18.5. trupu a plechy nastfikany hlinikovou barvou.
Mezikridelni vzpéry a disky kol ¢erné.

| [18.4. \
I

18.3.

Vpravo: Vysledkem propagacniho turné po Japonsku, organizovaného Blickerem v roce 1938, byl znaény zdjem armadniho i namofniho
letectva o cvi¢né stroje Bl 131B. Nasledné bylo z Némecka dodano nékolik letount pro ohodnoceni vojaky, zatimco dalSi stroje byly
dodany do mistnich aeroklubt (pfikladem je zde zachyceny stroj Aeroklubu Dairen). Pozdéji se rozbéhla licenéni vyroba letound pro
namornictvo u firmy Watanabe (pozdéji pfejmenované na Kjusu Hikkoki), armadni letectvo zasobovala firma Nippon Kokusai. VSechny
letouny byly pohanény licenénimi motory Hitasi.

(Buicker-Museum)

18.4.

Dole: Tento Blicker Bii 131B patfil polovojenské Manzuské letecké dopravni spole¢nosti, pfedchuidci Cisafského mandzuského
armadniho letectva. Podrzel si plivodni zbarveni vyrobce a na svislou ocasni plochu pfibyl znak nového majitele.
(Blicker-Museum)

18.5.
Vpravo: Letouny verze B mély vykonnéjsi motor Hirth HM 504A-2 a od pfedchozi verze se liSily vzad ubihajici linkou déleni celni
masky motorového krytu a rovnéz tvarem a umisténim otvor( v této masce.



20.1.
[201. \ Elementarni skolni letoun vzor 4 -

20.2. | Kokusai Ki-86 (Cypress), ¢erna 4
203 AL 23. perut’, armadni letecka kadetni $kola,

| [20.4. ‘ Cisaiské japonské armadni letectvo,

Mandzusky detaSman (Rikugun Kéku Shikan

Gakké, Manshu Haken Tai, Dai 23 Chutai),

Mandzusko, kvéten - Cerven 1945

20.2

Cely letoun natfen oranzovou barvou, na trupu, kiidlech
[20.5. a ocashich plochach nepravidelné pasy tmavé zelené a

20| ¢ernozelené kamuflaze.

20.3.

Vpravo: Blicker ,po Japonsku®. V obdobi 1943-45 postavila firma Nippon Kokusai Koku Kogyo se sidlem v Okubé pro armadni letectvo
celkem 1037 stroji vychazejicich z Bi 131B a oznadenych Ki-86. Tyto letouny mély jiny tvar vstupu vzduchu v ¢elni masce a chladi¢
oleje byl umistén na levé strané za krytem motoru. PovSimnéte si odkapotovaného podvozku.

(sbirka Martina Ferkla)

20.4.

V Japonsku postavené letouny mély diky pozménénému vybaveni ponékud upraveny pfistrojové desky. Na vzpéfe baldachynu je
upevnéna Venturiho trubice.

(sbirka Martina Ferkla)

20.5.
Vpravo: Celkovy pohled na hlavni podvozek. Na trupu za motorem je mimo osu umistén trojuhelnikovy kryt drenazni trubky olejové
nadrze, na spodni €asti trupu je patrné Snérovani.

22.1.
[22.1. | Bii 131D-2, ¢erna 7501/7
[22.2. |
1. pilotni Skola, 4. letecka zakladna,
223, JI Chorvatské vojenské letectvo, leti§té Borovo,
(224, | konec roku 1943
I
22.2,
Cely letoun v barvé svétlé Sedozelené RLM 02 Grau.
Mezikridelni vzpéry a disky kol ¢erné.
I
'[22.5.
22|
22.3.

Vpravo: Tento B 131D-2 byl pivodné dodan predvaleéné Jugoslavii v ramci ¢tyfsetkusové objednavky. Po zabaveni Némci bylo v
kvétnu 1941 celkem 46 Biickerd 131 pfedano nové vytvofenému Chorvatskému vojenskému letectvu. PovS§imnéte si vétsiho fiditelného
ostruhového kolecka.

(via FLIEGERREVUE-eXtra)

22.4.

Bl 131D byl vylepSeny model B, ktery byl vyrabén od dubna 1938 do konce roku 1941. V obdobi 1939-40 zhotovila subdodavatelsky
kolem tFi set kus( t&chto letoun( také tovarna Aero v tehdej§im Protektoratu Cechy a Morava. Na této fotografii, pofizené v 1été 1942
na letisti Rajlovac, je patrné umisténi vysostného znaku pouze na pravé poloviné horni nosné plochy.

(via FLIEGERREVUE-eXtra)

22.5.
Pohled zdola na zadni €&st trupu zachycuje uchyceni stabilizatoru k trupu, umisténi ostruhy s koleCkem a jednotliva lanka fizeni
kormidel. Za pozornost stoji madla pro zvedani trupu, vyztuzné draty stabilizatoru a zavés vyskovky a vyvazovaci ploska.



24.1.

24.1. | CASA 1.131E (E.3B), ¢erna 78-1
[24.2. |
243 ‘ Spanélské vojenské letectvo, polovina 50. let
— 24.2.
| 24.4. | Cely letoun nastiikan tmavé Sedou barvou, disky kol
' cerné.

24.3.

Spanélsko bylo tfeti zemi, kde se vyrabély Biickery Bii 131 v licenci. Jet& pred jejim zahajenim byla v roce 1937 realizovana
stokusova dodavka Bl 131B z Némecka, o rok pozdéji zacala tyto letouny pod oznac¢enim CASA 1.131 vyrabét tovarna CASA z
Cadizu - ta celkem vyprodukovala na 530 kusu. Letouny pozdéjSich sérii byly vybaveny motory ENMA Tigre G-IV, pficemz tyto stroje
vydrzely ve sluzbé az do 60. let.

24.4.

Dole a vpravo dole: Dva zabéry na letuschopny originalni stroj postaveny tovarnou CASA. Dobfe jsou zde patrné odliSnosti na predni
¢asti trupu: tvar motorového krytu a vstupniho otvoru vzduchu, pozménéné tvarovani plechu pod palivovou nadrzi a umisténi chladice
oleje pod trupem. Opérka hlavy za zadnim pilotnim prostorem neni ptvodni.

(obé fotografie Malcolm V. Lowe)

detaily kokpitu deati |y kOkp itu

26.3.

| 26.1.

26.2.

26.1.
Nahofe: Pfedni (horni obrazek) a zadni palubni desky letounu Bu 131B osazené zakladnimi pfistroji pro kontrolu letu a chodu motoru.
Zajimavé je umisténi a tvar Calounéné opérky na predni desce.

26.2.
Pohled na stfedni ¢ast trupu zbaveného potahu dava dostate¢né jasny pfehled o mistech posadky. Z4k sedél veptedu a za nim v

tandemu byl ucitel. Rizeni bylo klasické mechanické - kfidélka a vySkové kormidlo se ovladaly pomoci soustavy tahel, smérové
kormidlo lanky.

26.3.
Pilotni sedacka, vyrobena z tvarovaného plechu, byla uzplsobena pro sedaci padak. Pov§imnéte si tvaru a uchyceni upinacich pasu.



| [27.1.

|
| 27.2. \

|27

27.1.
Nahofe a vpravo: Pfedni (zakuv) kokpit mél pouze zakladni vybaveni s jednoduchou fidici pakou, plynova paka a ovladani
vyvazovacich plosek vyskového kormidla byly umistény po stranach.

27.2.
Vlevo a nahofe: Pohled do obdobné vybaveného zadniho kokpitu téhoz letounu. Plynovéa paka je na levé strané&, napravo pod

ovladanim vyvazeni vySkového kormidla je upevnén hasici pfistroj. Na zadni strané pfedni sedacky je umisténa platéna brasna na
prislusenstvi.

detally motoru a trupu detaily motoru a trupu

28.1.

Chladi¢ oleje umistény na levé strané pfidé a levotoc€iva vrtule byly charakteristickymi prvky ¢eskoslovenskych C-104. Vpravo: Detaily
trupu a baldachynu letounu C-104 (vyrobni &islo 237), dvitka kokpitd a schranky na zavazadla otevfeny.

28.2.

Odkrytované spodni boc¢ni kryty ukazuji instalaci motoru Walter Minor 4-IIl. Za povSimnuti stoji olejova nadrz a &tyfi samostatné vyfuky
Ustici na pravé strané motoru.
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