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1.1.
Autori textu - Michal Ovcacik, Karel Susa

‘,m M ikoyan'GurjeVié Barevné kresby - Petr Stépanek

dozen set

M IG '1 7 Rada publikaci - manualt ,,Dozen Set“ (,,Tucet“) je uréena
zejména plastikovym modelaiam. Kazdy titul popisuje
dvanact letadel, ktera jsou zde fotograficky podchycena,

a kromé celkovych zabéra pfinasi i detailni snimky vyuzitelné
pfi stavbé modell. Souéasti publikace je rovnéz sada obtisku,
umoznujici dokongit vzhled popsanych letounti v modelové
podobé.

1.1.

1.2.

1.3.
1.2

Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) - Michal Ovéacik, Karel Susa,
archiv MARK | ;
1.4. i Lito - Art-D, Graficky ateliér Cerny s.r.o., Praha 10

1.5. | Tisk - TRICO s.r.0., Praha 7

1.3.

4+ ® je chranéna obchodni znacka 3

Vydal MARK | s.r.0., PO Box 10, 100 31 Praha 10 - Strasnice, Ceska republika
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1.4.

COPYRIGHT © 2009 MARK I s.r.o. _

Veskera autorska prava vyhrazena. Zadna ¢ast této publikace nesmi byt reprodukovana ani pfejata v jakékoliv formé elektronicky,
elektricky, chemicky, mechanicky, opticky, xerograficky, ani jinym zplsobem bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatelstvi.
Vystaveni publikace &i jeji ¢asti na webovych strankach neni dovoleno.

1.5.

Letoun MiG-17, vyvinuty z ispésné stihaci ,patnactky”, mél oproti pfedchozimu typu vyrazné zlepSené letové vlastnosti v transonické
oblasti. Sovétska vyroba zahrnovala jak Cisté stihaci stroje (MiG-17 a 17F), tak pfepadové letouny pro kazdé pocasi (MiG-17PF

a 17PFU), jejich licenéni vyroba probihala v Polsku (pod oznagenim Lim-5 a 6) a v Ciné (J-5 a 5A), a celkové bylo zhotoveno na

10 500 stroji vSech verzi. V posledni fazi jejich sluzby byly nékteré stroje pouzivany jako bitevni pro niéeni pozemnich cild; pfikladem
je tento polsky Lim-6bis trupového &isla 319 - jeden z poslednich, ktery Iétal jesté v roce 1991. (Waclaw Holy$)

21.
2.1. | MiG-17, ¢ervena 41
2.2. |
>3 vojenské letectvo sovétského namornictva,
"~ Balticka flotila, SSSR, 70. léta
= 2.2.
T Cely letoun je nastfikan svétle Sedou barvou, pridavné
nadrze jsou v barvé kovu.
24.
2]
2.3

Prvni nové MiGy 17 zacaly opoustét vyrobni linku Statniho leteckého zavodu (GAZ €. 1) v KujbySevé koncem roku 1951. Kromé
sovétského letectva slouzily tyto letouny, v kédu NATO oznacované Fresco A, také v leteckych silach Bulharska, vychodniho Némecka
a Polska a pozdéji byly exportovany do dalSich zemi po celém svété. MiG-17 na snimku vpravo je opatfen jednobarevnou svétle Sedou
kamuflazi, jez byla na nékterych sovétskych letounech zavedena v 70. létech. PovSimnéte si starSiho typu prekrytu kabiny bez
periskopu.

(sbirka Gennadije Petrova)

2.4,

Nahofe: MiGy 17 byly pohanény motory VK-1A bez pfidavného spalovani a byly charakteristické malymi bo¢nimi brzdicimi Stity a delSi
zadni ¢asti trupu. PovSimnéte si vymetnice EKSR-46 pro Ctyfi signalni rakety umisténé v pravé zadni ¢asti trupu a také kratkého
hfebene pomocné kylové plochy (srovnejte s obdobnym zabérem MiGu 17PF na str. 10).

Vpravo: Detail otevieného levého brzdiciho §titu letounu MiG-17. Jeho vnitini prostor byl vétSinou natfen hlinikovou barvou.

(Gabor Szekeres)



4.1.

4.1. | MiG-17PF, modra 34
4.2.
| | 16. letecka armada, skupina sovétskych vojsk v
‘4-3- \ Némecku, zakladna Brandis, vychodni Némecko,
— zari 1960
| ‘4.4. ‘
| 4.2.

Cely letoun je v ptivodni barvé kovu opatfeného €irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanént
a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.

4|

4.3.

Vpravo: MiG-17PF Fresco D byl pfepadovy stiha¢ vyuzitelny za kazdého pocasi, pohanény motorem VK-1F s pfidavnym spalovanim.
Do vyroby byl zaveden v roce 1953. Stejné jako jeho pfedchldce - letoun MiG-17P Fresco B s motorem bez komory pfidavného
spalovani - byl vybaven radiolokatorem RP-1 Izumrud-1. Tento letoun s trupovym €islem 34 byl zachycen tésné pfed pfistanim.

Za pozornost stoji aerodynamicky kryt na spodku trupu uréeny pro umisténi fotopfistroji pro letecky prizkum.

4.4.

Dole: Radarovy systém (na fotografii je RP-1) byl uréen pro vyhledavani a zachyceni cile v pfedni polosféfe letounu; jeho soucasti byla
anténa vysilace umisténa ve svislé prepazce vstupu vzduchu a anténa pfijimace kryta limcem v jeho horni ¢asti.

(sbirka Gennadije Petrova)

Vpravo dole: Otevieny kryt prostoru pfed kabinou MiGu 17PF odhaluje umisténi parabolické antény a valcového pfijimace-vysilace
radaru RP-1 a blokd VKV radiostanice.

6.1.
[6.1. | MiG-17PFU, cervena 21
6.2. |
Vojenské vzdusné sily SSSR, neznama
| 6.3. g zakladna, sovétska Stredni Asie, konec 50. let

6.2.

| — Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
ochrannym lakem. Brzdici Stity maji barvu lesténé
nerezové oceli.

| | 6.4. \

6.3.

Vpravo: Zakladni a jedinou vyzbroji MiGU 17PFU byly ¢tyfi rakety typu vzduch-vzduch RS-1U (v kddu NATO AA-1a Alkali) s poloaktivnim
radarovym navadécim systémem, nesené na adaptérech APU-4; letouny postradaly jakoukoli zabudovanou kanénovou vyzbroj.

(sbirka Gennadije Petrova)

6.4.

Dole: Tyto dva letouny - trupova €isla 21 a 15 - byly vyrobeny v rdmci malé série Ctyficeti ,péefucek” specialné pro sluzbu u sovétské
protivzdu$né obrany. Letouny MiG-17PFU (v k6du NATO oznacované jako Fresco E) byly vyzbrojeny raketami RS-1U (K-5) - na
snimku jsou tyto stfely patrné na pfedni ¢asti voziku.

(sbirka Sergeje Cvetkova)

Vpravo dole: Vnitfek prostoru pravého brzdiciho stitu MiGu 17PF pozdéjsi vyroby; maximalni uhel vyklopeni §titu byl 55°.

(sbirka Jaroslava Bartacka)



8.1.

8.1. | MiG-17F, ¢erna EP-01
8.2. |
83 | velitelska letka 1. letecké divize,
L ceskoslovenskeé vojenské letectvo, zakladna
|\8.4. | | Plana (Ceské Budéjovice), jaro 1956

8.2.

Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatifeného €irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanént

a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.

8

8.3.

Vpravo: Pohled na otevieny kryt kabiny MiGu 17F. Vzad odsouvatelna ¢ast pfekrytu byla vyrobena z Perspexu a na jeji horni strané byl
umistén periskop-zrcatko. Po prave strané krytu byl ukotven stozarek VKV radiostanice.

(Stanislav Stépanek )

Vpravo dole: VnéjSi ¢ast pravé poloviny kfidla se dvéma aerodynamickymi platky a Pitotovou trubici. V§imnéte si velkého praméru
vysostného znaku, charakteristického pro po¢ate¢ni obdobi sluzby MiGU 17 u nas.

8.4.

Dole: Jeden z pouhych dvou MiGU 17F ve stavu naseho vojenského letectva nesl individualni ozna¢eni EP-01 a od pocatku byl
osobnim letounem velitele 1. letecké divize genmijr. Kukela. Stroj nese star$i evidencni znaceni pouzivané do poloviny roku 1957,
jez bylo tvofeno kombinaci pismen a Cislic; pozdégji byl letoun pfeznacen &islem 0952. PovSimnéte si velkého vysostného znaku na
kylovce.

(sbirka JAPO)

10.1.
10.1. \ S-104 (MiG-17PF), ¢erna 1015
[10.2. \

103 | 4. letka 11. stihaciho leteckého pluku,
| = 2ln Ceskoslovenské vojenské letectvo, zakladna
| 0.4 Zatec, 1967-69

10.2.

Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatifeného ¢irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanonu

a brzdici Stity maji barvu lesténé nerezové oceli.

10|

10.3.

Vpravo: Ceskoslovensko obdrzelo celkem 24 MiGU 17PF (&s. oznadeni S-104), z nichZ posledni dolétal v zaFi 1969. ,Péefka“ na
snimku pochazeji z pozdéjsi série vyrobené zavodem ¢&. 31 v Thilisi a na trupu jiz nesou nové Ctyfmistné Ciselné evidenéni oznaceni
zavedené v poloviné roku 1957.

(Stanislav Stépanekt)

10.4.

Dole: Zadni ¢ast trupu byla u ,péefky* kratSi, pfi¢emz z ni vystupovaly trysky komory pfidavného spalovani. Tato verze méla také vétsi
brzdici Stity s vystouplym aerodynamickym krytem pohonného hydraulického valce, dopfedu prodlouZzenou spodni pomochou kylovou
plochu a do kylovky pfemisténou vymetnici signalnich raket.

Vpravo dole: Celkovy pohled na samonosné ocasni plochy - vodorovna plocha byla vetknuta do svislé tak, Ze ji rozdélovala na dvé
poloviny. V8imnéte si velkého krytu na kylovce, ktery umoznoval pfistup ke gyromagnetickému kompasu a akumulatoru.

(Stanislav Stépanekt)



12.1.

[12.1. | Lim-6R, ¢ervena 522
12.2. |
45. skolni pluk, polské vojenské letectvo,
12.3. zakladna Babimost, léto 1991
12.2.

Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
zelené, stiedné zelené a tmavé hnédé, zespodu je
nastrikan svétle modrou barvou. Natér je misty zna¢né
opotrebovan.

|
|[12.4.
12|

12.3.

Vpravo: MiGy 17F byly v Polsku vyrabény v licenci zavodem WSK v Mielci pod oznagenim Lim-5. V roce 1962 vznikly dvé vylepSené
varianty - stihaci Lim-6bis a prlizkumny Lim-6R. Oba typy dostaly do kofene svislé ocasni plochy schranku brzdiciho padaku a byly
vybaveny podkFidelnimi pylony pro raketnice MARS-2, ,erko® navic nosilo pod trupem prizkumny fotopfistroj AFA-39. Na snimku je
zobrazen letoun Lim-6R 5. série - tento stroj byl dodan polskému letectvu v listopadu 1963 a jeho posledni let se uskuteé€nil dne

20. Uunora 1992, kdy byl ve stavu 45. §kolniho pluku na zakladné Babimost. Sériové Cislo bylo uvedeno pouze na levé strané
pridavnych nadrzi.

(Waclaw Holys)

12.4.

Nahote: Ocasni plochy letound Lim-6bis/6R mély v zakladné kylovky dodate¢né montované podlouhlé pouzdro brzdiciho padaku
SH-19. Vicebarevné kamuflazni schéma bylo na polskych letounech zavedeno v poloviné roku 1973.

(Waclaw Holys)

Vpravo: Detail raketnice MARS-2 pro Sestnact 57mm nefizenych raket S-5 zavéSené na kfidelnim zavésniku. V§imnéte si vzpéry mezi
zavésnikem a trupem letounu.

141
[14.1. | Lim-5P (MiG-17PF), €ervena 477
14.2. \

stihaci pluk JG-1, vychodonémecké vojenské
‘14'3' ‘ letectvo, zakladna Cottbus, 1962

14.2.

| Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanénti

| a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.

14.3.

Vpravo: Jednou z celkem Ctyficeti licencnich ,péefek®, dodanych vychodonémecké LSK/LV z Polska na jafe 1959, byl i tento letoun

s trupovym cCislem 477, zde fotografovany béhem doplfiovani paliva z cisterny IFA G5. Tento stroj (Polaky oznaCovany jako Lim-5P) ma
zabudovany radiolokator RP-5 a nese jiz nové vysostné oznaceni (se znakem a ,kruzitkem" uprostfed), jez bylo zavedeno zaatkem
Cervna 1960.

(via FLIEGERREVUE-eXtra)

14.4.

Vlevo: MiGy 17PF pozdéjsich sérii mély instalovan vylepSeny radiolokator RP-5 Izumrud-2. Takto vybavené letouny sjizdély z vyrobni
linky tbiliského zavodu €. 31 od konce roku 1955 a Ize je rozpoznat podle vétsiho krytu antény ve svislé pfepazce vstupu vzduchu.
PovsSimnéte si popisky na krytu fotokulometu. (sbirka Vaclava Némecka 1)

Dole: Vyklopny reflektor LFSV-45 byl u polskych LimG 6bis pfemistén na spodni stranu levé poloviny kfidla.



16.1.
[16.1. | MiG-17PF, ¢ervena 15
[16.2. |

63 | 19. stihaci pluk, bulharské vojskové letectvo,
= =1 zakladna Graf Ignatévo, zacatek 60. let

16.4. 16.2.

Cely letoun je v ptivodni barvé kovu opatifeného €irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanéont

a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.

16.5.

16|

16.3.

V poloviné 50. let obdrzelo Bulharsko prvni MiGy 17, F a PF, které nahradily starSi ,patnactky” a kterymi bylo vyzbrojeno celkem Sest
jednotek. Tento MiG-17PF s trupovym €islem 15 byl vybaven radiolokatorem RP-1 a na snimku je zachycen se spusténou kanénovou
lafetou umoznujici udrzbu a nabijeni zbrani. VSimnéte si rizné zbarvenych dielektrickych kryt( radaru.

(sbirka Stefana Bosniakova)

16.4.

Vlevo: Detailni zabér pravého trupového kanénu NR-23 umisténého ve spodni ¢asti pfidé MiGu 17PF. Za pozornost stoji panely z
nerezové oceli pfed Ustim hlavné a na dvifrku podvozkové Sachty. Té€sné za krytem kanénu se nachazi anténa identifika¢niho systému
SRO-1.

(Vladislav Matyskovic)

16.5.

Vpravo: Hlaviiovou vyzbroj vétsiny MiGu 17PF a v8ech Lim0 5P tvorily tfi vestavéné kandny NR-23 raze 23 mm, pfiCemz dva kanény
(v usporadani sikmo za sebou) se nachazely na levé strané a jeden na pravé strané.

(Stanislav Stépanek t)

18.1.
(18.1. | MiG-17F, ¢erna 8047
18.2. |
53 egyptské vojenské letectvo, zakladna Kabrit,
183 10 1957
‘ [18.4. \
| 18.2.
[18.5. | Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatieného &irym
' ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanénti
a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.
18|
18.3.

Vpravo: Prvni tucet MiGU 17F pro egyptské vojenské letectvo byl dodan z SSSR na podzim roku 1956, dalSi stovka dorazila na jare
nasledujiciho roku. Na snimku jsou zachyceny dva letouny patfici prvni egyptské peruti vybavené MiGy 17, pred nimi kraci velitel této
jednotky Shalabi al-Hinnawi. Az do jara 1958 nesly tyto stroje puvodni vysostné oznaceni; povSimnéte si malého evidenéniho &isla
letounu umisténého na krytu kanénu.

(sbirka Davida Nicolle)

18.4.

Dole: Detail ocasnich ploch s dvoudilnym smérovym kormidlem a vysSkovkou. VyvaZovaci ploska se nachazela pouze na levé poloviné
vy8kového kormidla, na Spi¢ce smérovky je vidét proudnicové hmotoveé vyvazeni. Zadni polohové svétlo bylo umisténo na pevné ¢asti
odtokové hrany svislé ocasni plochy.

18.5.

Dole: Komora pfidavného spalovani a stavitelna tryska s klapkami motoru Lis-5 (polska kopie sovétského VK-1F). VSimnéte si rovnéz
detailll a zbarveni vnitfni strany brzdicich Stitd.

(Waclaw Holys)



20.1.

20.1. | MiG-17, Cervena 2014

20.2. |
203 921. stihaci pluk, severoviethamské vojenské
‘ - _‘_ letectvo, zakladna Kep, 1966

| [20.4. |
| 20.2
Cely letoun je v ptivodni barvé kovu opatifeného €irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanéont

a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.

20.5.

20|

20.3.

Vpravo: Tyto MiGy 17 Fresco A, fotografované na zakladné Kep, poskytl Sovétsky svaz Vietnamu v ramci prvni dodavky koncem

50. let. Zpocatku byly letouny ponechany v plvodni barvé materialu, ale pozdéji po vypuknuti vale¢ného konfliktu v této oblasti dostaly
kamuflaz tvofenou skvrnami zelené a hnédé barvy. Zobrazené stroje maji na hibeté trupu antény identifikaéniho systému SRO-1.

20.4.
Dole: Zadni ¢ast pfidavné palivové nadrze PTB-400. VSimnéte si vpfedu umisténych vzpér a vodorovného stabilizaéniho kFidélka.

20.5.

Vpravo: MiGy 17 pocateCnich sérii byly vybaveny jednodussim vystfelovacim sedadlem SD pfevzatym z MiGu 15 (téz €asto, nicméné
nespravné oznacovanym jako KK-1). Tato sedacka byla uzplsobena pro sedovy padak a neméla jesté u zahlavniku instalovany
stabilizaéni plosky.

22.1.
22.1. | Cengdu J-5A (MiG-17PF), ¢ervena 51623
22.2. |
1. stihaci pluk 31. divize, €inské vojenské
22.3. AL letectvo, neznama zakladna, konec 70. let
| [22.4. || [225. |
I I 22.2.
Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
ochrannym lakem. Panely kolem usti hlavni kanénti
a brzdici stity maji barvu leSténé nerezové oceli.
22|
22.3.

Vpravo: MiGy 17PF mély kvili obrazovce radiolokatoru a jejimu stinitku prodlouzen &elni stitek krytu kabiny. Za pozornost stoji
umisténi vSesmérové antény radiokompasu ARK-5 vestavéné do zadniho odsuvného krytu kabiny.
(sbirka Miroslava Balouse)

22.4.

Dole: Letouny J-5A byly v druhé poloving 60. let vyrabé&ny leteckym zavodem v Cengdu, pfigemz se v Ciné celkové vyprodukovalo
témeér osm set jednomistnych stihacich letount na bazi MiGu 17, tedy véetné typu J-5. Kryty antén radiolokatorti byly v zasadé
natirany specialnim paprsky propoustéjicim lakem v zeleném &i Sedém odstinu, ale ¢asté bylo také zbarveni modré &i Zluté.
(sbirka Andyho C. Suna)

22.5.

Dole: Spodek zadni ¢asti trupu MiGu 17PF, ukazujici pozici antény pfijimace pozemnich navéstidel MRP-48P (vpfedu) a smérové
antény radiokompasu ARK-5, patficich systému OSP-48 pro pfistavani podle pfistroji. Na letounech MiG-17 bylo umisténi téchto
antén obracené, pficemz anténa MRP byla posunuta ponékud vzad diky krat§imu hfebeni spodni pomocné kylové plochy.



241.

24.1. | Lim-5 (MiG-17F), bila 002
[24.2. \
‘ ‘ zkuSebni jednotka ,Red Hats‘, US Air Force,
24.3. | zakladna Groom Lake, Nevada, USA, jaro 1969
| 24.4. | 24.2.
| Kamuflaz letounu sestavala z piskové a khaki/stiedné zelené na
245 hornich a svétle modré na spodnich plochach. Vstupni prstenec
e cerveny, smérové kormidlo rovnéz ¢ervené a opatiené bilym
lemem.

24|

24.3.
Vpravo: Detail pfidé MiGu 17F s aerodynamickym krytem fotokulometu S-13. Toto zafizeni se pouzivalo pro zaznam vysledk stfelby
z kanonl(, pficemz kazeta s pasem filmu vystacila na pofizeni az 150 snimka.

24.4.

Dole: Polsky Lim-5 ze 7. série, pivodné dodany vychodonémeckému letectvu, pozdéji prodany do Syrie a poté ukofistény Izraelem
v srpnu 1968. V obdobi od ledna do kvétna 1969 byl tento letoun zkousen americkym letectvem v ramci programu s krycim jménem
Have Doughnut a létal u jednotky ,Red Hats’ umisténé v Groom Lake v Nevadé.

(USAF via Thorton D. Barnes)

24.5.

Vpravo: Novéjsi typ vystfelovaciho sedadla Sl Mikojanovy konstrukce (Easto opét nepfesné oznaCovaného jako KK-2), ktery byl
zaveden do vyroby koncem roku 1954 a které dostala vétSina MiGa 17F a 17PF. Sedadlo bylo vybaveno madlem katapultaze s
chrani¢em oblieje, zajist&nim nohou proti pohybu a stabilizacnimi ploskami u zahlavniku. Tato seda¢ka umoziovala bezpecné
vystreleni pilota od vysky 250 metr(i a do maximalni rychlosti 850 km za hodinu.

(Gabor Szekeres)

detaily kokpitu detai Iy kOkp itu
26.1.

26.2,

26.1.

Zcela vlevo: Pohled do pilotniho prostoru MiGu 17F. Uprostfed za neprustfelnym ¢elnim sklem o tloustce 64 mm je upevnén
gyroskopicky zaméfova& ASP-4NM.

Vlevo: Detailni zabér na palubni desku polského Limu 6R. PovSimnéte si odliShého zbrariového pultiku umisténého pod jeji spodni
hranou.

(Waclaw Holys)

26.2.
Vpravo dole a dole: Hlavnimi prvky na levé strané pilotniho prostoru jsou plynova paka (vpfedu) a regulator kysliku KP-18 (valcovity
pfistroj). Na pravé strané jsou kohouty nouzového vysunuti klapek a podvozku a ovladaci panel radiokompasu ARK-5.



|[27.1. \
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27.1.

Vlevo a nahofe: Na téchto dvou snimcich je zachycena pfedni ¢ast kokpitu MiGu 17PF s pfistrojovou deskou a zaméfovacim
zafizenim. Uprostfed nad palubni deskou se nachazi zaméfova& ASP-4NM, vpravo pak gumové stinitko obrazovky radiolokatoru.
Nad zaméfovacem je namontovano registraéni zafizeni FKP-2.

27.2.

Vlevo dole a dole: Bo¢ni strany pilotniho prostoru ,péefky” se obecné pfili§ neliSily od MiGu 17F. Novym prvkem zde byl ovladaci panel
radiolokatoru RP-1 (Ci RP-5), umistény na levé strané za plynovou pakou.

(barevné fotografie Michael Janou$ek)

detaily podvozku

detaily podvozku

28.1.

28.2.

28.3.

28.1.

Vlevo: Pohled na pfedni podvozkovou Sachtu zachycuje podvozkovou nohu a jeji ukotveni, dno Sachty s vybranim pro kolo a vnitfni
strany dvifek s ovladacim mechanismem. PovSimnéte si hydraulického pracovniho valce, kabelll elektroinstalace a krytli bo¢nich stén
Sachty zhotovenych z plachtoviny.

28.2.

Vpravo: Celkovy zabér na pravy hlavni podvozek s hydropneumatickym tlumi€em, hadici brzdového systému a kolem KT-28
vybavenym bubnovou brzdou. Kryty podvozkovych noh byly obvykle natfeny hlinikovou barvou, zatimco disky kol byly opatfeny
stfedné zelenym emailem.

28.3.

Dole: Tyto dvé fotografie (na obou je pohled smérem dozadu) ukazuji pravou hlavni podvozkovou Sachtu s vedenim hydraulické

a pneumatické soustavy a jeji tlakovou lahvi, a hydraulicky pracovni valec pro ovladani podvozkové nohy. Interiér Sachty byl stfedné
Sedy, vnitini strana vnitfnich podvozkovych dvifek byla natfena hlinikovou barvou.



