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1.1.
Autori textu - Michal Ovéacik, Karel Susa
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Rada publikaci - manualu ,,Dozen Set* (,, Tucet®) je uréena

1.1. zejména plastikovym modelarim. Kazdy titul popisuje dvanact
letadel, ktera jsou zde fotograficky podchycena, a kromé
celkovych zabéru prinasi i detailni snimky vyuzitelné pfi stavbé
modelt. Souéasti publikace je rovnéz sada obtisk(i, umoziujici
dokongéit vzhled popsanych letounti v modelové podobé.

1.2.

13. 1.2

3 Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) - Michal Ov&acik, Karel Susa,
archiv MARK | ;

Lito - Art-D, Graficky ateliér Cerny s.r.o., Praha 10

Tisk - TRICO s.r.o., Praha 7

1.4, |
| [ |

1.3.

4+ ® je chranéna obchodni znacka ;
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1.4.

COPYRIGHT © 2009 MARK | s.r.0.

Veskera autorska prava vyhrazena. Zadna &ast této publikace nesmi byt reprodukovana ani piejata v jakékoliv formé elektronicky,
elektricky, chemicky, mechanicky, opticky, xerograficky, ani jinym zplsobem bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatelstvi.
Vystaveni publikace ¢i jeji ¢asti na webovych strankach neni dovoleno.

1.5.

Fieseler Fi 156 Storch (Cap) ztélestiuje predstavy leteckych konstruktérti poloviny 30. let minulého stoleti na letoun uréeny pro
pozorovani a spolupraci s armadou, a jako takovy se v obdobi 2. svétové valky stal vskutku vSudypfitomnym strojem némecké Luftwaffe.
Jeho vynikajici vlastnosti - kratky start a pfistani a schopnost pomalého letu - byly vyuzZivany mnoha dalSimi vojenskymi i civilnimi
uzivateli, a to nejen v Evropé. B&éhem valky a po ni byly tyto letouny vyrabény také ve Francii, Rumunsku a Ceskoslovensku, pfi¢emz
bylo celkem zhotoveno pFes 4000 kusu.

21.
2.1. | Fi 156A-1, cerna D-IRPJ
2.2. |
Gerhard Fieseler Werke, National Air Races
23. | (Narodni letecka sout&z), leti§té Cleveland, Ohio, U. S. A.,
— zari 1938
25 2:2.
Cely letoun v barvé svétle Sedé RLM 63 Hellgrau.
I —_—
24,
2|
2.3.

Pé&kny snimek prototypu Fi 156V 1, D-IKVN, demonstrujiciho jednu ze znamenitych vlastnosti letounu - velmi kratky start. Kombinace
slotu na nabézné hrané a pohyblivé vztlakové klapky na odtokové hrané kfidla zabezpec€ovala Storchu vyjime€né nizkou padovou
rychlost a umoZiovala maximalné zkratit délku jeho vzletu a pfistani.V§imnéte si étyf samostatnych vyfuku, charakteristickych pro
pocatecni série A-0 a A-1, a slotu pod stabilizatorem, jenz byl na pozdéji vyrobenych strojich demontovan.

2.4,

Nahote: Jeden ze Storch(i pocatecni série poznavaci znacky D-IRPJ byl pouzivan vyrobcem pro dalsi vyvoj a propagacéni Gcely. Tento letoun
byl Uspésné predvadeén v zamori béhem Narodni letecké soutéze konané od 3. do 5. zafi 1938 v Clevelandu v americkém staté Ohio. Stroj
ma na horni ¢asti motorového krytu tfi vétraci otvory a je jiz vybaven aerodynamickym krytem sbérace vyfukl na obou stranach motoru

a dvojici novych vyfukovych rour umisténych vespod po stranach chladice oleje. Stroj nese predpisovou civilni poznavaci znacku kategorie
cviénych letounll B1 a na svislé ocasni ploSe ma namalovan vysostny znak - svastiku - v bilém kruhovém poli umisténém na ¢erveném pruhu.
Za pozornost stoji firemni loga na trupu a ocasni ploSe: Argus na krytu motoru, Fieseler pod zadni ¢asti kabiny a Standard Oil na smérovce.

2.5.
Detailni zabér na pevny slot Handley Page a jeho upevnéni. Tento dvoudilny slot zabiral celé rozpéti nabézné hrany kfidla. PovSimnéte
si zakfiveného tvaru slotu a velikosti mezery mezi nim a povrchem kfidla.



4.1.

[4.1. | Fi 156C-2, c¢erna VK+GM
4.2 |
Neznama jednotka Luftwaffe, letiSté Sofia - Bozurise,
[4.3. \ Bulharsko, zima 1942/43
| [4.4. | 4.2,
1

Letoun je shora opatien kamuflazi skladajici se z
¢ernozelené (RLM 70 Schwarzgriin) a tmavé zelené
(RLM 71 Dunkelgriin), spodni plochy jsou svétle modré
(RLM 65 Hellblau).

4|

4.3.

Vpravo: Tyto dva Fi 156C dokumentuji pouziti standardni segmentové kamuflaze na letounech Luftwaffe uréenych pro pozorovani
a spolupraci s armadou. Za povSimnuti stoji zluté taktické oznaceni - pruh kolem trupu a spodni konce kfidla.

(sbirka Petka Mandjukova)

4.4.

Dole: Tento pohled na pravou spodni polovinu kFidla ukazuje vzpéru ve tvaru pismene V, pohyblivou vztlakovou klapku na odtokove
hrané a jeji zavésy a vestavénou kfidelni palivovou nadrz.

Vpravo dole: Na tomto zabé&ru je dobfe patrné umisténi tramového kfize na spodni strané kfidla.

Obé fotografie rovnéz zachycuji usporadani a upevnéni slotu na nabézné hrané nosné plochy.

6.1.
[6.1. | Fi 156C-2, cerna CK+KF
6.2. |
HI./NJG 1, Luftwaffe, letiSté Saint-Trond, Belgie,
6.3, | kvéten 1944
= 6.2.
6.4. Letoun je shora opatien kamuflazi skladajici se

z ¢ernozelené (RLM 70 Schwarzgriin) a tmavé zelené
(RLM 71 Dunkelgriin), spodni plochy jsou svétle modré
(RLM 65 Hellblau).

6.5.

6.3.

Vpravo: Rada Storchtl pouzivanych ke spojovacim tkoldim, stejné jako tento zobrazeny Fi 156C, méla obrannou vyzbroj demontovanu.
Ctyfpismenové kodové oznaceni, zavedené v bfeznu 1940, bylo malovano na trupu a na spodni strané kfidla. PoSimnéte si ostruhy

s kluznou patkou a svastiky o mensSich rozmérech, nez jaké jsou vidét na letounech na fotografiich na str. 4 a 8.

(sbirka Petra Buchara)

6.4.

Vlevo: Trup letounu obdélnikového prafezu, tvoreny klasickou svafovanou konstrukci z ocelovych trubek, byl s vyjimkou nékolika ¢asti
na pridi potazen platnem a na spodku byl opatfen Snérovanim. Na tomto snimku jsou dobfe viditelna ukotveni podvozkovych vzpér
ve tvaru pismene V v ose trupu.

6.5.

Vpravo: Celkovy zabér zespod na vodorovné ocasni plochy. Stabilizator byl potazen preklizkou, vySkovky mély potah platény.
VSimnéte si plochého dna spodku trupu, ktery zacinal za ukotvenim zadnich vzpér hlavniho podvozku (jeho tvar je téz viditelny
na fotografii vlevo).



8.1.

8.1. | Fi 156C-2, cerna DI+GA
8.2. |
15.(chorvatska)/KG 53, Luftwaffe, letiSté Banja Luka,
8.3. \ Chorvatsko, pocatek roku 1943
! 18.4. | 8.2.

Letoun je shora opatien kamuflazi skladajici se

z ¢ernozelené (RLM 70 Schwarzgriin) a tmavé zelené
(RLM 71 Dunkelgriin), spodni plochy jsou svétle modré
(RLM 65 Hellblau).

|
/85, |

8

8.3.

Tento ,lyzovy“ Storch, vyrobniho &isla 1022 a kédového oznaceni DI+GA, patfil k bombardovaci peruti, ve které slouzili pod velenim
Luftwaffe chorvatsti pfislusnici. Tato jednotka se také Ucastnila boji na uzemi byvalé Jugoslavie poté, co Némci a Italové v lednu 1943
zahajili utok proti Titovym partizanim pod krycim nazvem Operace ,Weil¥“ (Bila). Za pozornost stoji trupovy tramovy kfiz, sestavajici
jen z bilych rohovych segmentu.

(sbirka Petra Buchara)

8.4.
Na tomto pohledu stoji za povSimnuti zejména emblém na trupu a umisténi popisek na vzpéfe podvozku. PruZinovy mechanismus
ukotveny dole na vzpére udrzoval lyZi ve spravné pfistavaci poloze.

8.5.

Detailni pohled na demontovanou pravou podvozkovou lyzi. Pfestoze se jedna o nas povalecny vyrobek, od svého némeckého
originalu se pfili§ nelisil.

10.1.
[10.1. | Fi 156C-2, bila 10
10.2. |
Bulharské kralovské letectvo, izemi byvalé Jugoslavie,
[10.3. | léto 1944
|[10.4. \ 10.2.
! Kamuflaz letounu sestavala z tmavé zelené na hornich
a svétle modré na spodnich plochach.
|
| 10.5.
10|
10.3.

Vpravo: Jeden z dvandcti letount Fi 156C-2 dodanych béhem léta 1943 do Bulharska. Tento stroj byl vyuzivan jako spojovaci béhem
operaci v Srbsku. Za povSimnuti stoji umisténi dvifek schranky na zavazadla za zadnim oknem kabiny a sejmuté kryty motoru.

10.4.
Zabér na jiny bulharsky stroj pékné ukazuje proskleni horni zadni ¢asti kabiny s otoénym kulometnym streliStém a umisténi malého
aerodynamického krytu radiové antény.

10.5.

Storchy mély montovany pevné dvoulisté vrtule od firem Schwarz nebo Heine. Ob& mély primér 2600 mm a jejich listy byly zhotoveny
z tvrzeného dfeva. Na této fotografii je zachycena vrtule Heine - v§imnéte si tvaru zakonceni jejich listd, ochranné bandaze a kovového
zpevnéni ndbézné hrany.

(v8echny fotografie ze sbirky Petka Mandjukova)



121.

12.1. | Fi 156C-2
12.2. |
Letecké velitelstvi 83. skupiny, 2. taktické letectvo,
[12.3. | britské Kralovské letectvo (RAF), Francie, Iéto 1944
—| 12.2.

Letoun je shora opatiren kamuflazi skladajici se z tmavé

| 125, zelené a tmavé hnédé, spodni plochy jsou zluté.

|
[12.4.
12|

12.3.

Vpravo: Béhem vylodéni ve Francii slouzil tento Storch jako osobni letoun vicemarsala letectva Broadhursta. Zde je zobrazen v podobé
jen s Eernymi a bilymi invaznimi pruhy - pozdéji byly na trup domalovany jeho inicialy HB. V roce 1948 byl letoun umistén na zakladné
RAF v Kenley a nesl sériové Cislo VX154; vyfazen ze sluzby byl v dubnu 1950.

12.4.

Celkovy pohled na vyskové a smérové kormidlo. PovSimnéte si rovné vnéjsi ¢asti odtokové hrany vyskovky (tuto upravu méla fada
stroju), na zemi nastavitelné vyvazovaci ploSky smérovky a zadniho polohového svétla. Hakovy kfiZ byl na Fi 156 kvili omezené plose
na kylovce malovan jen na smérovém kormidle.

12.5.

Dole: Detailni zabér na zadni ¢ast trupu zachycuje napojeni stabilizatoru k trupu, rohovy zavés fizeni a lanka ovladani smérového
kormidla. Na spodku trupu se nachazeji dvé oka pro ukotveni letounu na zemi.

14.1.
4. | MS 500 (Fi 156C-7), bila 2

[14.2. |

Priizkumna skupina GR lll/33 , Périgord“, francouzské
\14_3_ \ vojenské letectvo, letisté Issy les Moulineaux,
| , zima 1944/45

I | 14.5.

14.2.
Letoun nese kamuflaz sestavajici ze stfredné zelené na
hornich a svétle modré na spodnich plochach.

[14.4.
14

14.3.
Dole: Detailni zabér na zavésy vztlakové klapky praveé poloviny kfidla a hmotové vyvazeni kfidélka. Tahlo pfipojené na zavésu tésné za
zavazim vede k vyvazovaci ploSce kfidélka. Za povSimnuti stoji kotvici oko uchycené v misté upevnéni zadni kfidelni vzpéry.

14.4.
Vpravo: Kfidelni vzpéra ve tvaru V a jeji pomocna vyztuzna konstrukce. Pitotova trubice a aerodynamicky kryt pfistavaciho reflektoru
byl umistén pod kfidlem pouze na levé strané.

14.5.

Nahofe: V obdobi od dubna 1942 do srpna 1944 zhotovil zavod pfedvalec¢né firmy Morane-Saulnier v Puteaux pro Luftwaffe vice jak
780 letount Fi 156 rlznych variant C a D, a doplnil tak produkci matefského Fieselerova zavodu v Kassel-Bettenhausenu. | po
osvobozeni Francie zde vyroba pokrac¢ovala, pfi¢emz prvni dokonéené letouny, oznaéené jako MS 500 Criquet (Kobylka), odpovidaly
verzi Fi 156D-7. Na snimku je jeden z téchto stroju a jako fada dalSich nemél instalovano zadni stfelisté. Tyto nové letouny byly
zafazeny k jednotkam GR 111/33 a 1/35.

(sbirka Philippe Couderchona via Francois Verdu)



16.1.

6.1, | C-5 (Fi 156C-7), bila D-51
[16.2. |
Letecky dopravni pluk, éeskoslovenské vojenské
‘16.3. ‘ letectvo, letisté Kbely, 1946
16.4. 16.2

Letoun nese kamuflaz sestavajici z tmavé zelené (A-24m)
na hornich a svétle Sedomodré (A-28m) na spodnich
plochach..

16.5.

16/

16.3.

V obdobi let 1945-49 zkompletovala firma Mraz v Chocni téméF 140 letount odpovidajicich verzim Fi 156C-5/-7 a D-1/-2, jez zde byly
vyrabény pred koncem valky. Z nich bylo okolo 45 dodano naSemu vojenskému letectvu - jeden z téchto strojl je na snimku vpravo.
Zpocatku byly letouny znamy jako C-5 a az pozdéji - od zafi 1947 - nesly oficialni oznaceni K-65 Cap.

(sbirka Jaroslava Bartacka)

16.4.

Vlevo: Tento snimek ukazuje charakteristicky tvar kylové a smérové plochy Storchu. Od kylovky vedla k polovinam stabilizatoru
profilovana vzpéra, smérovka byla vybavena velkym rohovym vyvazenim. V tomto pfipadé je na kylové ploSe za €eskoslovenskym
vojenskym oznacenim typu napsano ptvodni némecké vyrobni €islo.

16.5.

Vpravo: Detail odkrytovaného fadového motoru Argus odhaluje nosnik motorového loze podepfeného samostatnou vzpérou. VSimnéte
si olejové nadrze umisténé vzadu nahofe za motorem a rovnéz tvaru naboje vrtule.

(sbirka Jaroslava Matoulka)

18.1.
(18.1. | K-65A, cervena OK-BZC
18.2. |
Letecka hlidka SNB, bezpecnostni letectvo, letisté
‘18.3. ‘ Praha - Ruzyné, 1946-48
| = 18.2.
| Letoun nese kamuflaz sestavajici ze svétle Sedé
na hornich a tmavé Sedé na spodnich plochach.
18|
18.3.

Vpravo: Vzacny letovy snimek bezpec€nostniho K-65A vyrobniho &isla 37 a poznavaci znacky OK-BZC. PovSimnéte si, Ze pismena
nemaji bily lem - ten byl pfidan pozdéji.

Dole: ,Policejni® Capy na rampé letisté v Praze - Ruzyni. Boéni motorové kryty byly kvili lep§imu chlazeni ¢asto demontovany.

Za pozornost stoji vysostné znaky ve tvaru sférického trojuhelniku, které nosily jen letouny bezpecénostniho letectva.

Vpravo dole: Oteviena ,automobilova“ dvifka davaji nahlédnout do pfedniho pilotniho prostoru. V§imnéte si kompasu upevnéného
na ramu kabiny.

(v8echny fotografie ze sbirky Jaroslava Bartacka)



20.1.

20.1. | K-65A, bila OK-BRB
[20.2. |
Aeroklub Svazarmu, léto 1954
[20.3. 0N 20.2

| [20.4. | Letoun je shora opatfen natérem tmavou zelenou
| (A-24m), spodni plochy jsou svétle Sedomodré (A-28m).

20|

20.3.

Vpravo: Rada K-65A byla dodana nasi polovojenské organizaci Doslet (a pozdé&ji Svazarmu) pro vycvik pilott a viekani vétrori.

Tento Cap vyrobniho €isla 122 byl zapsan do rejstfiku civilnich letadel dne 19. kvétna 1954 a na otisténé fotografii ma pfipevnénu zerd
s vlajkou u prilezitosti jednoho leteckého dne.

20.4.

Dole: Tento nedatovany snimek zachycuje vyprostovani téhoz letounu poznavaci znaky OK-BRB po pfevraceni béhem pfistani na
nerovném terénu nedalo Semil a odhaluje tak detaily horni ¢asti kabiny a nosné plochy.

Vpravo dole: Dal§im unikatnim rysem Storchu byla moznost sklopit poloviny kfidla vzad podél trupu, ¢imz se zjednodu$oval transport
(jako v tomto pfipadé) ¢i Setfilo misto pfi hangarovani.

(v8echny fotografie ze sbirky Jaroslava Bartacka)

22.1.
22.1. | K-65A, bila G-008
[22.2. |
16. samostatna transportni letka, mad'arské vojenské
[22.3. \ letectvo, letiSté Budaors, léto 1949
| [22.4. | 22.2,
I Kamuflaz letounu sestavala z tmavé zelené na hornich a
svétle modré na spodnich plochach.
22|
22.3.

Vpravo: Jednim ze dvou K-65 exportovanych do Madarska byl i tento stroj vyrobniho ¢isla 32 (plvodné OK-CGZ). Letoun nese
trojuhelnikové vysostné znaky kratce pouzivané v obdobi let 1948-49. Pozdéji obdrzel tento Cap civilni registracni znacku HA-GOA
a do roku 1958 byl pouzivan polovojenskou organizaci MHSZ.

(sbirka Ference Zsaka)

22.4.

Dole a vpravo dole: Bohaté prosklena kabina, vybavena vné sklonénymi bo¢nimi okny, umoziiovala posadce vyborny vyhled do vSech
stran. Velka vstupni dvitka byla umisténa na pravé strané kabiny. Na fotografii vpravo dole je rovnéz dobfe patrna trojuhelnikova
konstrukce zavéSeni podvozku a trubicka ukazatele stavu paliva pod levou polovinou kfidla.



24.1.

24.1. | K-65A, cerna HB-IKA
[24.2. \ B
Lindt & Spriingli, letisté Ziirich - Kloten, Svycarsko,
24.3. léto 1952
— 24.2.
244 Cely letoun je v barvé hliniku s €éervenymi propagac¢nimi
o napisy a dopliky.

24.5.

24.3.

Vpravo: Fotografie jednoho z celkem $esti do zahrani&i exportovanych letounti K-65A Cap. Jde o stroj pivodné registrovany OK-IKA
(vale¢né vyrobni Cislo 741, nové Ceskoslovenské v. €. 136), ktery v lednu 1948 zakoupila spole€nost Swissair a pozdéji jej prodala
Svycarské tovarné na vyrobu ¢okolady Lindt & Spriingli. Ta jej v obdobi od fijna 1950 do kvétna 1955 pouzivala k propagacnim letim
pfevazné na uzemi tehdejSiho zapadniho Némecka. Koncem 70. let byl tento ,Eokoladovy“ Storch upraven do podoby sanitniho Fi 156D-1
a obdrzel novou poznavaci znacku D-EMAV.

(sbirka Hanse-Heiriho Stapfera)

24.4.
Vlevo: Pohled na vnitfni stranu disku kola levého podvozku s hadi¢kou hydraulické brzdy a ukotvenim spodni vzpéry podvozku ve
tvaru V. Na tomto snimku je zachycena pneumatika s jednoduchym vzorkem, av§ak kola s ,hrubym*“ dezénem se také ¢asto pouzivala.

24.5.

Vpravo: Ostruhové kolecko bylo montovano jak na némeckeé stroje pozdnich sérii C a D, tak také na vSechny letouny zhotovené po
valce, nicméné i dfive vyrobené Storchy mohly byt zpétné dovybaveny timto kolekem. Plvodni samostatna vzpéra ostruhy s kluznou
patkou byla u ostruhy s kole€kem nahrazena dvéma podpérami. VSimnéte si kozené manzety kryjici hydraulicky tlumi¢ ostruhy a zavésu
sméroveého kormidla v pravém hornim rohu fotografie.

l 26.1. |

26.2.

26.1.

Nahofe a vlevo: Usporadani kokpitu pilota se v priibéhu vyroby nezménilo. VSimnéte si tvaru pedalt nozniho Fizeni a jednoduché fidici
paky. Na levé strané kabiny je umisténa plynova paka a klicka s fetézovym ovladanim vztlakovych klapek. Obé fotografie zachycu;ji
interiér letounu K-65A, ktery viceméné odpovidal varianté Fi 156C-7.

26.2.
Vpravo nahore a vpravo: Detailni pohledy na trubkovou konstrukci baldachynu kabiny a jeji proskleni. Na spoji ramG predni ¢asti
kabiny byl upevnén kompas FK38.



detaily kokpitu

271.

27.2,

A .

27.1.
Vlevo: Pohled do zadni ¢asti kabiny Fi 156C-2 s oto¢nou lafetou LL-K pro vzad stfilejici kulomet MG 15 raze 7,92 mm. Na zadni
prepazce byly umistény &tyfi drzaky pro zasobniky.

27.2.

Vpravo: Konstrukce zadni horni ¢asti kabiny a jeji proskleni. Vpravo dole: bo¢ni a doll sklonéna okna kokpitu. PovSimnéte si malého
odklopného a ventilacniho okénka v pfednim boc¢nim skle.

27.3.
Dole: Zabér na plechovou sedacku pilota. VSimnéte si Sedého zbarveni interiéru kabiny a tvaru a uchyceni upinacich pasu.

detaily motoru a pridé trupu

| 28.1.

28.2,

28.1.

Vlevo nahote: Pékny zabér na zcela odkrytovany invertni motor Argus As 10 s valci ve tvaru obraceného V. Za pozornost stoji sbéra¢
vyfukovych plynd a vyusténi vyfuku.

Vpravo nahore: NaSe ,ka Sedesatpétky” byly charakteristické dodatec¢nymi tfemi ovalnymi otvory v kapoté sbérace vyfuku a Gtyfmi
Stérbinami na horni strané motorového krytu.

28.2.
Dva zabéry na predni ¢ast letounu: vlevo spodni ¢ast motorového krytu se dvéma vyfuky a chladi¢em oleje uprostfed, vpravo pohled
na ovalny hlavni a dva Stérbinové vstupy vzduchu k motoru a valce motoru.
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